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EDITORIAL

Geschatzte
Leserinnen und Leser

Geschéatzte Leserinnen und Leser

Pravention. Ein Schlagwort, welches sich durch unsere tagliche Arbeit zieht. Der
Begriff «Pravention» ist zunachst eine Bezeichnung fur vorbeugende Massnahmen,
die dazu dienen sollen, ein unerwiinschtes Ereignis oder eine unerwiinschte
Entwicklung zu vermeiden.

Im Kontext der Arbeitssicherheit und des Gesundheitsschutzes hat die Pravention
demnach das Ziel, Arbeitsunfélle, Berufskrankheiten und arbeitsbedingte Gesund-
heitsgefahren zu verhindern. Lesen Sie in dieser Ausgabe Uber den Besuch des
Audiomobils der Suva am Flughafen Ziirich und der damit verbundenen Gehérschutz-
prophylaxe. Pravention ist aber auch ein wichtiges Schlagwort fir die tagliche Arbeit
auf dem Vorfeld: Setzen Sie sich, zur Gewahrleistung eines sicheren Flugbetriebs,
in Kenntnis der Fahrstrassen Hotspots. Und last but not least: Lassen Sie sich von
unserer Lernenden den Begriff ECCAIRS erklaren.

Wir wiinschen Ihnen eine spannende Lektire.

Peter Frei Pascal Honegger
Head Safety & Security Safety Manager und Head Safety Office
Flughafen Zirich AG Flughafen Ziirich AG
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Dem Ohr Gehor
verschaffen —

das Audiomobil am
Flughafen Zirich

Ganz Ohr sein, das Gras wachsen horen, viel
um die Ohren haben — unzahlige Redensarten
thematisieren den Gehorsinn. Kein Wunder:
Das Ohr spielt im Alltag des Menschen eine
zentrale Rolle. Wahrend rund vier Wochen war
das Audiomobil der Suva zu Besuch am Flug-
hafen Ziirich und hat wahrend dieser Zeit und
600 Personen aus 45 verschiedenen Betrieben
untersucht. Ein Blick hinter die Kulissen.

von Andrea Rahs

Hohe Schalldruckpegel ab einem Larmexpositionspegel
LEX = 85 dB(A) gefahrden das Gehér. Wird das Gehér nicht
ausreichend gegen den Larm geschutzt, kann eine bleibende
Schadigung die Folge der immer wiederkehrenden Belastungen
Uber dem Grenzwert sein.

Mit ihren Audiomobilen fiihrt die Suva in allen larmbetroffenen
Betrieben der Schweiz regelmassig vorsorgliche Gehérunter-
suchungen durch. Da sich ein Larmhorschaden in den ersten
zehn Jahren einer ungeschitzten Larmexposition entwickelt,
konzentrieren sich die Untersuchungen mehrheitlich auf Mitarbei-
tende unter 40 Jahren. Die Gehdruntersuchungen werden direkt
in den Audiomobilen durchgefiihrt, welche mit den notwendigen
Einrichtungen ausgeristet sind.

Handeln bevor es zu spat ist

Leider ist vielen Menschen das Risiko und die Tragweite eines
Gehorschadens nicht bewusst. Trotz der enormen Fortschritte bei
den Horgeraten, ist ein gesundes Gehdr durch nichts zu ersetzen.
Es ist unabdingbar zu wissen, wie der Gehdrschutz richtig ange-
wendet wird. Denn ein Gehdrschaden fihrt auch heute noch in sehr
vielen Féllen zu Vereinsamung und einem Riickzug aus dem sozialen
Leben.

Den Gehorschutz
richtig tragen

Ablauf der Gehoruntersuchungen

In einem ersten Schritt nehmen die Gehdrspezialist:innen die
personlichen Daten wie beispielsweise Beruf oder allenfalls
laute Hobbies auf. Bei der anschliessenden Untersuchung
werden Kopfhorer aufgesetzt und das Horvermogen mittels
verschiedener Tonfrequenzen getestet. Ergibt der Test etwas
Auffalliges, so werden Gehorgang und Trommelfell mit einem
Otoskop genauer angeschaut. Danach werden die Resultate
des Tests besprochen, dazu erfolgt eine personliche Beratung
zu geeigneten Gehorschutzmitteln.

Abschliessend erhalt der Betrieb einen zusammenfassen-
den Bericht mit den Namen der untersuchten Personen und
Angaben dazu, ob sich einzelne Personen besser gegen Larm
schiitzen mussen. Personen mit auffalligen Ergebnissen werden
bei Bedarf personlich zu einer Untersuchung beim Ohrenarzt
aufgeboten.

Gehoruntersuchung Funktionelle Horpriifung

mit Stimmgabel

Audiomobil

Quellen:

SUVA-29314D_EKAS_ZS_L.pdf (admin.ch)
Den Gehérschutz richtig tragen (suva.ch)
Gehdrschutz (suva.ch)

Audiomobil (suva.ch)
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Ausserbetriebnahme
von Sprinkleranlagen

Sprinkleranlagen (aus dem Englischen «to
sprinkle»: «besprengen» oder «nass machen»)
verhindern als automatische Feuerléschanlagen,
dass sich ein ausgebrochenes Feuer zum Gross-
brand entwickeln kann. Bei speziellen Unter-
haltsarbeiten, z.B. solchen die Rauch oder Staub
entwickeln, kann es vorkommen, dass die
Sprinkleranlagen ausgeschaltet werden miissen.

von Nicole Furrer

Was ist eine Sprinkleranlage?

Sprinkleranlagen bestehen aus einem Rohrleitungsnetz mit
Sprinklern, die in standiger Loschbereitschaft stehen. In diesem
Bereitschaftszustand sind die Sprinkler durch eine mit Flissigkeit
geflllte Glasampulle verschlossen. Steigt bei einem Brand die
Temperatur unter dem Sprinkler, dehnt sich die Flissigkeit in der
Ampulle aus und sprengt diese bei einem festgelegten Wert,
sodass sich der Sprinkler 6ffnet. Hellrote Ampullen I6sen bei
57° C aus, rote bei 68° C.

Das Loschwasser wird dann Uber den sogenannten Sprih-
teller gleichmassig auf die Brandflache verteilt. Ist das Feuer
geloscht, mussen die aktivierten Sprinkler gegen neue ausge-
tauscht werden und die Anlage ist wieder betriebsbereit.

Ausserbetriebnahme von Sprinkleranlagen
am Flughafen Zirich

Brandmeldeanlagen diirfen per Gesetz nicht einfach ausser Betrieb
gesetzt werden. Entsprechend muss mittels Formular einen Antrag
an den Brandschutz des Flughafens Zirich gestellt werden.

Im Antragsformular werden Informationen aufgenommen
wie die Dauer der Ausserbetriebnahme sowie den zu deakti-
vierenden Bereich. Zusammen mit der Brandwache entscheiden
die Brandschutzverantwortlichen dann Uber die zu treffenden
Ersatzmassnahmen wie z. B. eine personelle Bereichsiiberwachung
durch Brandsicherheitswachen.

Weisung zur Ausserbetrieb-
setzung von Brandmelde-
und Sprinkleranlagen

Sprinkler
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Das Flugzeug hat Vortritt!
Die Fahrstrassen-Hotspots

Reinigungsfahrzeuge, Passagierbusse, VIP- Die wichtigste Regel bestimmt der Artikel 30 der Bodenverkehrs-
Limousinen oder motorisiertes Ground Support ordnung (BVO): «Luftfahrzeuge haben gegeniiber jedem anderen

. . . . Verkeh Vortritt. Di il h fir M fah ie Luft-
Eqmpment (GSE). FIugzeuge sind bei weitem erkehr stets Vortritt. Dies gl t auch fir Motorfahrzeuge, die Luft
fahrzeuge schleppen oder fiihren.»

nicht die einzigen Verkehrsmittel, welche auf dem Leider kommt es auf dem Vorfeld dennoch vor, dass Fahrzeuge
Vorfeld des Flughafens Ziirich unterwegs sind. den vortrittsberechtigten Flugzeugen nahekommen oder diese
Zur Gewihrleistung eines sicheren Flugbetriebs gar am Weiterrollen hindern. Safety Office und Ramp Safety haben

auf Grundlage von Erfahrungswerten (z. B. vergangene Ereignisse,
Geschwindigkeitskontrollen etc.) die folgenden Hotspots aus-
von Jana Nowak gearbeitet.

gelten besondere Verhaltensregeln.

Hotspot 1:
Strasse zwischen A10 und B45 Gber Rollweg November
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An diesem Hotspot kommen die Flugzeuge aus verschiedenen Bisherige Vortrittsmissachtungen ereigneten sich hier aus beiden
Richtungen und rollen in verschiedenen Geschwindigkeiten. Fahrrichtungen. In den meisten Féllen kamen die Flugzeuge aus
Von Siiden oder Norden kommend, rollen sie selbststéandigin ~ dem Norden und rollten in den Dock-Innenhof zu ihrem Standplatz.
den Dock-Innenhof hinein oder heraus. In einigen Féllen werden
sie rickwarts aus dem Dock-Innenhof gestossen.
Die Entfernung und die Geschwindigkeit, der sich ndhernden
Flugzeuge sind fur Fahrzeugfihrer:innen schwierig einzuschatzen,
insbesondere wenn die Flugzeuge auf einen zurollen.
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Hotspot 2:
Strasse von A17 zu India Standplatzen Gber Rollweg Inner
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Dieser Hotspot befindet sich direkt hinter dem Standplatz  Wenn Fahrzeuge an der Stopp-bei-Rollverkehr-Markierung
A17 und genau das ist seine Besonderheit. Der Rollweg hinter dem Standplatz A17 warten, koénnen sie
das Einrollen oder einen Pushback-Vorgang bei Standplatz

Inner ist in beide Richtungen ein stark genutzter Rollweg.
A17 behindern.

Hotspot 3:
Strasse von den India- zu den Hotel-Standplatzen lGber Rollweg Juliett

Jm

Dieser Hotspot zeichnet sich durch seine Nahe zur Piste 28 aus.  Aufgrund der kurzen Entfernungen werden die erforderlichen

Mehrmals am Tag kreuzen Flugzeuge diese Start- und Landepiste  Mindestsicherheitsabstédnde zwischen Fahrzeug und Flugzeug

Uber den Rollweg Juliett. Zudem ist diese Kreuzung sehr komplex, schneller erreicht als vom Fahrzeugfiihrer erwartet.

da die Flugzeuge aus allen Richtungen Uber den Rollweg Juliett Die bisherigen Vortrittsmissachtungen erfolgten aus beiden

rollen: Vom Rollweg Inner aus zur Piste 28 oder zum Rollweg Alpha  Fahrtrichtungen. Dabei kamen die Flugzeuge mehrheitlich direkt
von der Kreuzung der Piste 28 oder wurden von Dock A in den

und umgekehrt, oder sogar als Pushback von Dock A.
Rollweg Juliett gestossen.
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Hotspot 4:
Werkhofstrasse tiber Rollweg Echo

gt

An diesem Hotspot vermittelt der vermeintlich Ubersichtliche
Rollweg Echo ein triigerisches Gefiihl von Sicherheit. Trotz der
weiten Sicht kam es hier bereits zu bedeutenden Vortritts-
missachtungen mit nur geringem Abstand zwischen dem Fahrzeug
und dem Flugzeug/Versteller.

Vielleicht liegt es daran, dass die meisten Menschen nur ihre
unmittelbare Umgebung gut Uberblicken kdnnen und eine weite
Sicht die Beurteilung von Entfernungen und Geschwindigkeiten er-
schwert.

Bisherige Vortrittsmissachtungen wurden hier meist durch
Fahrzeuge verursacht, die vom Werkhof kommend in Richtung
Schallschutzhalle fuhren. In diesen Fallen kamen die Flugzeuge oder
Versteller von Norden und rollten auf dem Rollweg Echo.

Hotspot 5:
Strasse vor der Einfahrt zum GAC Sektor 1und 3

N [ R ;o
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An diesem Hotspot fiihrt die Fahrstrasse tiber mehrere Rollwege
und an zwei Sektor-Einfahrten (GAC Sektor 1, GAC Sektor 3) vor-
bei. Auf dieser «kurzen» Strecke mit vielen Eindriicken behindert

eine Schallschutzwand zum einen, sowie ein Gebaude zwischen
den Sektor-Einfahrten zum anderen zusétzlich die Sicht. Beim Uber-
queren dieses Hotspots wird der Abstand zum rollenden Flugzeug
oft falsch eingeschétzt.

Bisherige Vortrittsmissachtungen ereigneten sich in den meisten
Féllen von der Umfahrungsstrasse 28 kommend in Richtung der
Frachtstrasse. Die Flugzeuge kamen dabei meist von Westen und
rollten in Begleitung eines Marshallers in den GAC Sektor 1.
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Hotspot 6:
Strasse zwischen D01 und B38 Uber Rollweg Mike

An diesem Hotspot vermittelt der vermeintlich Ubersichtliche
Rollweg Echo ein triigerisches Gefiihl von Sicherheit. Trotz der
weiten Sicht kam es hier bereits zu bedeutenden Vortritts-
missachtungen mit nur geringem Abstand zwischen dem Fahrzeug
und dem Flugzeug / Versteller.

Vielleicht liegt es daran, dass die meisten Menschen nur ihre
unmittelbare Umgebung gut tiberblicken kdnnen und eine weite Sicht
die Beurteilung von Entfernungen und Geschwindigkeiten erschwert.

Bisherige Vortrittsmissachtungen wurden hier meist durch Fahr-
zeuge verursacht, die vom Werkhof kommend in Richtung Schall-
schutzhalle fuhren. In diesen Fallen kamen die Flugzeuge oder
Versteller von Norden und rollten auf dem Rollweg Echo.

Hotspot 7:
Frachtstrasse zu D01 tiber Rollweg Mike

Dieser Hotspot ist gekennzeichnet durch den Griinstreifen, der sich
bereits innerhalb des Rollwegs Mike befindet. Dieser wird sogar
von grésseren Flugzeugen (z. B. A340) iiberfligelt. Die Entfernung
und die Geschwindigkeit von Flugzeugen, die von Norden auf dem
Rollweg Mike rollen, werden von Fahrzeugfiihrern oft falsch einge-
schatzt.

Dariiber hinaus ist die Sicht an der Haltelinie «Stopp bei Rollver-
kehr» eingeschrankt, insbesondere auf einen Pushback aus B32.

Bei bisherigen Vortrittsmissachtungen standen die Fahrzeuge
nicht knapp hinter der Haltelinie, sondern am oberen Rand des
Grnstreifens und damit mitten im Rollweg Mike.
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Aufgrund einer neuen EASA Vorgabe sind alle Fahr- H elfen S|e m |t
zeugkabinen auf dem Vorfeld mit der Flughafenkarte !

«Fahrstrassen Hotspots» in der aktuellen Version U nfal le zu vermeiden:
auszustatten (BVO Artikel 10). Diese Karte ist ein DurCh BeaChten der Regeln,

mitgeltendes Dokument zum Flugplatzhandbuch und

kann im Serviceportal heruntergeladen werden. durch Rucksichtnahme und
durch Umsicht. Denn Sicherheit

Serviceportal geht uns alle an.

= Achten Sie auf die Markierungen am Boden.

= Schenken Sie rollenden Flugzeugen |hre volle Aufmerk-
samkeit. Flugzeuge haben stets Vortritt und kdnnen aus
allen Richtungen lhren Weg kreuzen. Da Flugzeuge
keinen Blinker haben, ist es nicht immer klar ersichtlich,
wohin sie rollen.

Suchen Sie beim Uberqueren von Rollwegen gezielt
nach Flugzeugen und vortrittsberechtigten Fahrzeugen.
Nehmen Sie sich auch in hektischen Situationen Zeit
und halten Sie an ihrem riicksichtsvollen und voraus-
schauenden Fahrstil fest.

Lassen Sie sich wahrend des Fahrens nicht ablenken.
B Bedienen Sie keine elektronischen Geréate und telefo-

’ nieren Sie nicht wahrend des Fiihrens eines Fahrzeuges.
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Unsere Lernende erklarts:

Was ist ECCAIRS?

ECCAIRS ist Englisch und steht fiir «European
Co-ordination Centre for Accident and Incident
Reporting Systems». Zu Deutsch: Européisches
Koordinierungszentrum fiir Informationssysteme
liber Luftfahrtunfalle.

von Nicole Furrer

Die Sicherheitsberichterstattung im Zusammenhang mit flug-
betrieblichen Ereignissen spielt eine wesentliche Rolle bei der
Unfallverhiitung und ermdglicht die Identifizierung geeigneter Ab-
hilfemassnahmen durch die zeitnahe Analyse der Sicherheitsdaten.

Gemass der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1018
missen alle sicherheitsrelevanten Ereignisse innerhalb von
72 Stunden nach deren Kenntnisnahme dem Bundesamt fir
Zivilluftfahrt (BAZL) gemeldet werden.

Sammeln Freigeben

Sammeln der Sicherheits-
informationen von Ereignis-
sen, um Gefahren zu iden-

Integration der Sicherheits-
informationen der Mitglied-
staaten in den Européischen

tifizieren, zu bewerten und
anzugehen.

Zentralspeicher, insbe-
sondere in denjenigen fir
Ereignisse.

Dazu gehoren unter anderem: Falsche Kraftstoffart oder konta-
minierter Kraftstoff, Abkommen von Rollbahnen oder Start-/
Landebahnen, Harte Landungen, Fremdkorper auf dem Roll- oder
Vorfeld sowie Zusammenstosse oder Beinahezusammenstdsse in
der Luft oder am Boden.

Die Meldungen werden durch das BAZL erfasst und analysiert.
Aufgrund identifizierter Sicherheitsrisiken werden Massnahmen
definiert. Dartiber hinaus werden die aus den Meldungen gezoge-
nen Lehren auf dem Internet des BAZL und auf «Stay Safe»
by BAZL» (admin.ch) publiziert.

Die Mission von ECCAIRS ist es, den Ereignismeldeprozess
der Sammlung, des Austauschs und der Analyse von Sicherheits-
daten digital zu unterstiitzen.

Analysieren Verbessern

Festlegung von Sicherheits-
massnahmen, Einspeisung

in den Européischen Plan

fur Flugsicherheit und die
nationalen staatlichen Sicher-
heitsplane. Uberwachung
der Sicherheitsleistung.

Uberwachung von Sicher-
heitsrisikoportfolios, Ent-
wicklung von Studien und
Erstellung von Berichten
Uber die Sicherheit der
europaischen und weltwei-
ten Luftfahrt.

Am Flughafen Ziirich sind alle Partner im Sinne des Safety Management Systems verpflichtet,
sicherheitsrelevante Vorfélle und Unfalle sofort an die Airport Authority zu melden: +41 43 816 21 11.

Mégliche Gefahren kénnen jederzeit dem Safety Office unter
Safetyoffice@zurich-airport.com oder anonym uber das Melde-
formular auf der Website gemeldet werden.

Zusétzlich zur Meldung an die Airport Authority sind alle Partner
am Flughafen Zirich verpflichtet, die fiir sie geltenden, in der
Durchfiihrungsverordnung aufgelisteten Ereignisse via ECCAIRS-
Schnittstelle oder tiber das von der EU zur Verfligung gestellte
Meldeportal zu melden.

ECCAIRS2 | Report an Occurrence (aviationreporting.eu)

Nicole Furrer istim 3. Lehrjahr bei der Flughafen
Zurich AG in der Abteilung Occupational & Fire Safety.
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